
1 

 

Лекция №17 

ОСНОВЫ ГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВА 

План 

 

1 Особенности и проблемы районной планировки районов различных 
типов 

2 Планировочная организация населенных мест. Структура и 
зонирование территории населенных мест. Особенности развития сельских 
населенных мест 

3 Жилые территории. Типы жилой застройки. Планировочная структура 
жилых территорий в разных поселениях 

5 Благоустройство территорий 
 
 

1 Особенности и проблемы районной планировки районов различных 
типов 

 
Типология районов в районной планировке представляет значительную 

сложность. При определении подхода к ней необходимо сочетать социально-
экономическую и экономикогеографическую основу формирования районных 
планировочных систем с их планировочными особенностями.  

Важно, чтобы определение типа системы сразу же выявляло главное 
своеобразие и указывало на проблемы, которые потребуется решить в 
районной планировке. выделяются четыре основных типа районов — объектов 
районной планировки (районных планировочных систем): 
1. городские агломерации; 
2. районы сосредоточения промышленных ресурсов; 
3. сельскохозяйственные районы; 
4. районы отдыха. 

Каждый из этих типов (и их подтипы), несомненно, обладает 
своеобразием экономикогеографической основы и планировочной структуры 
и выдвигает специфические проблемы. 

2.1. Развитие городских агломераций. 
Под городской агломерацией понимается группа близко расположенных 

городов, поселков и других населенных мест с тесными трудовыми, 
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культурно-бытовыми и производственными связями. Особое значение среди 
этих связей приобретают маятниковые трудовые и культурно-бытовые 
поездки, что предполагает возрастающее развитие в пределах агломераций 
различных видов пассажирского транспорта.  

Наряду с термином «городская агломерация» употребляют термины 
«локальные системы расселения», «районы больших городов», «групповые 
системы расселения», «ареалы взаимосвязанного расселения», «созвездия 
городов», «метрополитенские ареалы», «стандартные метрополитенские 
ареалы», «метрополитенские районы», «города-поля», «конурбации» 
(последние чаще всего для обозначения многоядерных, «полицентричных» 
агломераций, образующихся вокруг не одного, а нескольких больших городов).  

Для развития городских агломераций характерны: наращивание 
гигантских городских скоплений, включающих безостановочно растущие и 
расползающиеся ядра, вовлекающие в свою орбиту все новые территории, 
концентрация в них больших масс населения; быстрое развитие пригородов и 
постепенное (хотя и не везде явно прослеживаемое) перераспределение 
населения между городами-центрами и пригородными зонами; привлечение 
сельского населения к несельскохозяйственному труду, в особенности в 
городской местности; маятниковые миграции и систематические 
передвижения людей в пределах агломерации на работу, к местам учебы, 
культурно-бытового обслуживания и отдыха, приобретающие 
беспрецедентный, масштаб.  

Городская агломерация — система территориально сближенных и 
экономически взаимосвязанных населенных мест, объединенных 
устойчивыми трудовыми, культурнобытовыми и производственными связями, 
общей социальной и технической инфраструктурой, — качественно новая 
форма расселения, она возникает как преемник города в его компактной 
(автономной, точечной) форме, особый продукт современной урбанизации. 
Границы городской агломерации подвижны во времени благодаря изменению 
важнейшего параметра агломерации — дальности ежедневных передвижений 
от места жительства к местам приложения труда; в рамках пространственной 
самоорганизации этих передвижений их дальность растет пропорционально 
увеличению скорости средств транспорта, а затраты времени увеличиваются 
незначительно.  

Для анализа новых пространственных форм расселения важное значение 
имеет понятие опорного каркаса территории — сочетания крупных городов, 
фокусов экономической, политической и культурной жизни страны (региона), 
и соединяющих их магистралей.  
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Важнейшие недостатки больших городов и в известной степени 
больших городских агломераций хорошо известны.  

К ним относятся:  
1. Необычайное усложнение транспортных проблем. Улицы больших 

городов оказались каналами, не приспособленными для пропуска 
современного транспорта.  

2. Удорожание инженерного оборудования. Необычайно разросшиеся 
большие города и агломерации сталкиваются с нарастающим дефицитом 
водных ресурсов, огромными трудностями со сбросом сточных вод, большими 
осложнениями в освоении новых территорий под застройку.  

3. Загрязнение воздушного бассейна. В больших городах имеет место 
чрезвычайно сильное загрязнение воздушного бассейна. Конечно, воздушный 
бассейн загрязнен и во многих малых городах, где есть промышленные 
предприятия. Но в больших городах промышленные предприятия окружают 
жилую застройку почти со всех сторон; при интенсивном насыщении их 
автомобильным транспортом создается почти сплошной фон загрязнения.  

4. Удаление населения больших городов от природы. Чем больше 
разрастаются большие города, тем дальше уходит от них природа. Зеленые 
массивы — «легкие» городов — все дальше отступают под напором жилой и 
промышленной застройки.  

5. Большие города «отсасывают» производительные силы от малых и 
средних городов.  

Необходимо отметить разнообразие концепций развития 
планировочной структуры больших городских агломераций, разработанных в 
нашей стране и за рубежом.  

Важнейшие из них следующие:  
1. Поясное зонирование — создание вокруг главного города зеленого 

пояса, ограничивающего возрастание городской застройки. За пределами 
зеленого пояса проектируется кольцо городов-спутников с собственной 
градообразующей базой.  

2. Секторное развитие — расширение города вдоль сходящихся к нему 
радиальных направлений, как это предусматривалось в «пальцеобразном 
плане» Большого Копенгагена, либо развитие вдоль этих направлений цепочек 
городов-спутников, как это намечалось в «плане 2000 г.» Большого 
Вашингтона, первоначальной схеме планировки Большого Гамбурга. При 
этом в секторах между радиальными направлениями застройки сохраняются 
зеленые клинья.  
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3. Параллельный город — создание большого города рядом с основным 
для воссоздания в параллельном городе таких же условий «общественной 
среды».  

4. Направленное развитие вдоль одной или нескольких специально 
избранных осей. 
 

Планировка пригородной территории 
 

Территория городской агломерации, расположенная за пределами 
главного города, должна быть правильно зонирована, что позволяет сохранить 
открытые пространства, зеленые зоны, сельскохозяйственные территории, 
эффективно организовать многообразные связи внутри агломерации, 
предотвратить срастание населенных мест.  

В наиболее общем виде территория городской агломерации в районной 
планировке должна иметь зоны: главного города с необходимыми резервами; 
•зеленого защитного пояса шириной 5—15 км в зависимости от величины 
города, в котором запрещается сколько-нибудь значительное строительство; 
ограниченного развития, в которой не предусматривается создание 
городовспутников, а сохраняются открытые пространства и территории для 
кратковременного отдыха населения (ширина пояса 20— 30 км); 
строительства городов-спутников — в двухчасовой доступности от главного 
города (100—150 км); внешнюю (длительный отдых и сельское хозяйство). 2.2. 
Районы сосредоточения промышленных ресурсов 11 Особенности 
размещения строительства в условиях распространения залеганий полезных 
ископаемых.  

Развитие районов добывающей промышленности связано с особыми 
условиями строительства при распространении залеганий полезных 
ископаемых.  

В угольных районах отработка мощных, крутопадающих угольных 
пластов, залегающих близко от поверхности, вызывает интенсивный процесс 
сдвижения горных пород, который приводит к разрушительным деформациям 
земной поверхности и расположенных на ней зданий и сооружений. Важное 
средство охраны подработанной поверхности от деформаций — полная 
закладка выработанного пространства балластным материалом.  

В угольных районах главный фактор, определяющий выбор системы 
расселения, — степень рассредоточенности мест приложения труда, мощность 
шахт и допустимые затраты времени на передвижение шахтера от места 
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расселения к месту работы, а также возможность реализации их с помощью 
транспортных средств. Принципиально возможны три системы расселения: 
децентрализованная по принципу шахта — поселок (мелкие пришахтные 
поселки с численностью населения в каждом от 5 до 10 тыс. человек); 
централизованная (один город для всей группы шахт); групповая (город — 
главный центр расселения для всего месторождения с группой спутников, 
приближенных к наиболее отдаленным шахтам).  

Таким образом, важнейшая задача районной планировки в угольных 
районах — размещение жилищного строительства и предприятий 
обрабатывающей промышленности на безугольных территориях, которые в 
этих районах следует искать с такой же настойчивостью, как и угленосные.  

Стоимость дополнительных затрат на строительство транспортных 
коммуникаций от места расселения на безугольных территориях к шахтам во 
много раз меньше, чем величина потерь при строительстве жилых районов на 
подрабатываемых территориях с перспективой их сноса по мере развития 
добычи угля. В горнорудных районах проблема строительства над 
залеганиями железных руд, руд цветных металлов и других полезных 
ископаемых в основном аналогична. Необходимость переноса многих 
угольных и рудных городов на новые площадки — результат непродуманной 
в свое время застройки территорий без своевременной разработки районной 
планировки. В горнорудных районах условия расселения весьма разнообразны 
и определяются характером отработки месторождений, степенью 
концентрации трудящихся в местах приложения труда, наличием 
дополняющих градообразующих факторов обогащения и переработки руд, 
подсобных и вспомогательных предприятий, предприятий обрабатывающей 
промышленности. В нефтеносных районах также не рекомендуется 
размещение жилого строительства над залеганиями нефти.  

В качестве основного препятствующего фактора выступает здесь не 
опасность провалов, а санитарно- гигиенические и противопожарные условия. 
В некоторых, случаях такое размещение возможно, например, при наклонном 
бурении. Однако, как правило, в нефтяных и газоносных районах жилые 
массивы необходимо располагать за пределами залегания нефти и газа.  

В некоторых нефтеносных районах, где в свое время жилые поселки 
были построены между нефтяными скважинами, стал неизбежен постепенный 
их снос. В нефтяных районах условия расселения отличаются еще большей 
дисперсностью мест приложения труда. Различные предприятия в нефтяных 
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районах имеют существенные особенности с точки зрения условий расселения, 
что позволяет подразделять их на несколько групп:  

1) объекты бурения, постоянно перемещающиеся по территории района 
и рассредоточенные;  

2) объекты добычи (скважины), характеризующиеся более постоянным 
размещением, также рассредоточенные; 

 3) объекты сбора и хранения нефти и газа, представляющие собой 
достаточно крупные и долговременные сооружения;  

4) многочисленные объекты, формирующие опорную базу освоения 
района (строительные базы, ремонтные предприятия, конторы и тресты, 
ремонтно-механические предприятия и др.;  

5) нефтеперерабатывающие и нефтехимические производства, нефтяное 
машиностроение. 

В лесных районах формируются сложные системы расселения, 
охватывающие обширные территории, в пределах которых осуществляются 
заготовка, сплав и переработка больших масс леса.  

Важнейшие звенья этих систем следующие:  
1. в леспромхозах у лесовозных дорог создаются постоянные лесные 

участковые поселки с населением 1-2 тыс. человек, обслуживающие 
лесозаготовительные участки. Удаленность мест рубок от этих дорог не 
должна превышать 8-12 км;  

2. в местах вывоза древесины из глубинных участков леспромхозов к 
реке или магистральной железной дороге сооружаются нижние склады, а при 
них — центральные поселки леспромхозов (2-3 тыс. человек); на реках здесь 
же организуются рейды и зимние пастбища. Расстояние между участковыми и 
центральными поселками не более 15-20 км по трассам лесовозных дорог;  

3. группы леспромхозов объединяются лесоэксплуатационными 
комбинатами, осуществляющими руководство лесозаготовками в пределах 
лесоэксплуатационного района или его части; в организационном центре 
лесоэксплуатационного района с административнохозяйственными 
учреждениями, ремонтными базами, складами оборудования, подсобными 
предприятиями и службами и, как правило, с населением не менее 10 тыс. 
человек;  

4. сплав древесины осуществляется системой предприятий, 
расположенных в центральных поселках сплавных и рейдовых контор (5 тыс. 
человек населения), в участковых сплавных поселках (до 2 тыс. человек), в 
пунктах концентрации сплава и в сезонных пикетных пунктах, организуемых 
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через 10-15 км у извилин реки, на перекатах и в других возможных местах 
заторов сплавляемой древесины. По возможности участковые сплавные 
поселки объединяются с центральными и участковыми лесными поселками, а 
трудящиеся пикетных пунктов расселяются в близ расположенных селах;  

5. в местах приплава древесины создаются крупные выгрузочные рейды, 
лесоперевалочные базы и мощные центры лесопереработки с 
деревообрабатывающими, целлюлозно-бумажными и лесохимическими 
предприятиями. Население таких центров может достигать 100-200 тыс. 
человек.   

Районная планировка районов гидроэнергетического строительства 
обладает важными особенностями и решает весьма своеобразные проблемы. 
Сооружение гидроэлектростанций связано с коренной трансформацией в 
короткий срок всей географии и планировки района (достаточно напомнить, 
что их строительство требует затопления обширных территорий, переноса 
населенных мест, промышленных предприятий и инженерных сооружений), 
как правило, с орошением и обводнением новых земель, с осуществлением 
крупных работ по сводке лесных массивов в ложе водохранилищ, с коренным 
изменением условий судоходства в районе гидроэлектростанций, с 
возникновением новой сети промышленных предприятий, населенных мест, 
транспортных и инженерных сооружении. Вблизи гидроэлектростанций 
стремительно вырастают новые города.  

 
 Сельскохозяйственные районы 

 
Сельскохозяйственное производство имеет важные специфические 

особенности, которые заключаются в его огромной территориальной 
рассредоточенное, своеобразной связи с природными условиями и 
расположением используемых земель, сезонном характере производственных 
процессов, исторически сложившейся и в определенной степени неизбежной 
рассредоточенности расселения, а также во многих других, зависящих от этих 
основных факторов обстоятельствах.  

Районная планировка сельскохозяйственных районов обычно 
разрабатывается в границах низовых единиц районирования — 
муниципальных образований, ранее административных районов, поскольку 
это соответствует территориальной организации сельского хозяйства. 
Предложения по эффективной организации сельскохозяйственного 
производства района, позволяющие наиболее полно использовать его 
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природные, трудовые и материальные ресурсы для развития сельского 
хозяйства, должны показать:  

1. наиболее обоснованную, на базе всестороннего анализа 
специализацию района, его частей (зон) и отдельных сельскохозяйственных 
предприятий, с выявлением отраслей, для которых имеются наиболее 
благоприятные условия, создающие предпосылки для получения наибольшей 
экономии затрат на единицу продукции с учетом прогнозируемой потребности;  

2. целесообразные объемы продукции основных отраслей сельского 
хозяйства, а также объемы продукции, перерабатываемой на местных и 
районных предприятиях;  

3. потребность в основных средствах производства, включая землю, 
распределение земельного фонда по землепользователям, а также 
необходимость и целесообразность предложений по расширению земельных 
фондов, используемых для сельскохозяйственных целей за счет освоения 
новых земель, осушения, обводнения, орошения и других мероприятий по 
мелиорации;  

4. потребность в рабочей силе в сельскохозяйственном производстве и 
на связанных с ним предприятиях по прогрессивным и дифференцированным 
нормативам;  

5. оптимальную территориальную организацию сельскохозяйственного 
производства (размеры хозяйств и производственных участков, их 
размещение).  

Существенное значение имеет определение оптимальных размеров 
производственных участков, учитывающих местные условия и особенности.  

 
Районы отдыха 

 
 Туризм и отдых может быть охарактеризован как:  
1) одна из форм временной миграции населения, приобретающей все 

возрастающие масштабы;  
2) крупнейшая и быстро растущая отрасль народного хозяйства;  
3) одна из самых крупных задач районной планировки, предполагающая 

разработку научных основ проектирования и управления процессом развития 
«пространственной системы свободного времени», т.е. обширных территорий, 
резервируемых, охраняемых и преобразуемых для целей отдыха с 
комплексами создаваемых для этой цели сооружений, устройств и 
коммуникаций. Районы различного таксономического ранга, в которых 
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ресурсы отдыха (по различной терминологии — туристические, курортные, 
рекреационные) приобретают ведущее значение, а их использование 
становится отраслью специализации, могут быть названы районами отдыха.  

Для целей районной планировки необходимо широкое и системное 
исследование всех видов природных и социально-экономических ресурсов и 
условий, существенных для оценки рекреационного значения района.  

Весьма важен анализ экономических условий освоения рекреационных 
ресурсов, включающих: положение района по отношению к потенциальным 
районам зарождения рекреационной миграции либо промежуточным районам 
на ее пути, условия инфраструктуры (обеспеченность исследуемого района 
транспортом и другими видами инженерного благоустройства), условия 
формирования кадров обслуживающего персонала (с учетом занятости, 
квалификации, культурного уровня и уклада жизни местного населения, а 
также возможности привлечения населения из других районов), «ограничения 
местного хозяйства», которые могут лимитировать рекреационное 
использование района (развитие сельского хозяйства, в особенности наличие 
ценных сельскохозяйственных культур — винограда, цитрусовых, чая и др.- 
на территориях рекреационного значения, добыча на этих или прилегающих 
территориях полезных ископаемых, например нефти, развитие портов, 
промышленных предприятий и др.). 

 Итоговая характеристика рекреационных ресурсов — предельная 
вместимость, так называемый рекреационный (курортный, туристский) 
потенциал местности. Определение «критической» и «оптимальной» нагрузок 
природных комплексов в районах отдыха представляет собой одну из 
наиболее сложных проблем районной планировки этих районов, решение 
которой требует применения географических методов в сочетании со 
специальным изучением технологических требований отдельных видов 
отдыха к природным условиям.  
 

2 Планировочная организация населенных мест. Структура и 
зонирование территории населенных мест. Особенности развития 

сельских населенных мест 
 

Планировочная (пространственная) организация поселений является 
профессиональным методом проектирования, представляющим собой систему 
действий по взаимоувязанному размещению на территории материальных 
элементов среды и направленным на комплексное решение социальных, 
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экономических, экологических, функциональных, технических, 
композиционно-художественных задач.  

 
Взаимосвязанное развитие поселений и прилегающих территорий 

 
 Можно выделять следующие характерные особенности взаимодействия 

города-центра и прилегающей территории:  
1. В местных системах расселения, возглавляемых малым городом, в 

городе-центре сосредотачивается большинство функций по обслуживанию 
населения и производства всей системы. Здесь функционирование окружения 
во многом зависит от центра, где размещаются предприятия обслуживающие 
сельское хозяйство, объекты здравоохранения, культурнобытового 
обслуживания и т. д.  

2. В системах расселения во главе с городом средней величины 
постепенное развитие функций центра и одновременное их 
перераспределение между центром и ближайшим окружением приводит к 
зависимости города-центра от окружения. На прилегающей территории 
размещаются места кратковременного и длительного отдыха, инженерно-
технические сооружения и устройства и др.  

3. В системах расселения, центрами которых являются большие или 
крупные города, зона активного влияния центра расширяется (до 25-30 км) за 
счет сосредоточения в городе новых функций межрайонного и регионального 
значения и одновременного насыщения прилегающей территории функциями, 
которые обслуживают город-центр. На этой стадии происходит вытеснение 
ряда центральных функций на прилегающую территорию и формирование 
здесь специализированных центров, дополняющих и развивающих 
центральные — производственных, научно-экспериментальных, лечебно-
оздоровительных, спортивно-развлекательных и других. 

 Все это способствует образованию особого рода социально-
экономической и планировочной целостности центра и зоны его интенсивного 
влияния.  

Пригородная зона города 
 

Вокруг городов (преимущественно больших) формируются 
пригородные зоны — загородные территории, необходимые для 
функционирования и развития городов. Город и пригородная зона образуют 
единое градостроительное образование. На территории пригородной зоны 
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размещаются необходимые городу рекреационные территории, 28 водозаборы, 
очистные сооружения, электростанции, склады, холодильники, аэропорты, 
сортировочные станции, свалки, мусороперерабатывающие предприятия, 
предприятия по производству скоропортящейся и малотранспортабельной 
сельскохозяйственной продукции и т. д.  

Проект планировки пригородной Зоны выполняются, как правило, 
одновременно с разработкой генерального плана города с целью 
рационального использования прилегающих к городам территорий. При этом 
комплексно решаются задачи функционирования и развития города и 
поселений пригородной зоны, их транспортного и инженерно-технического 
обеспечения, организации культурно-бытового и коммунального 
обслуживания населения, охраны природы и оптимизации окружающей среды. 
Зеленая зона города.  

В состав пригородной входит зеленая зона города — прилегающая к 
городу территория, преимущественно занятая лесами, лесопарками и другими 
зелеными насаждениями и предназначенная для организации отдыха 
населения и улучшения санитарно-гигиенического состояния городской 
среды. Площадь лесов зеленой зоны города, предназначенных для 
формирования ландшафтно-рекреационных территорий, принимается в 
расчете на одного человека: для крупнейших городов — 250 м2 ,для крупных 
— 200 м2 , для больших — 150 м2 , для средних — 100 м2 , для малых 
городских поселений — 70 м2 . В пределах зеленой зоны города выделяется 
лесопарковая хозяйственная часть зеленой зоны — территория, включающая 
леса с особо ценными рекреационными и эстетическими качествами 6.2. 
Планировочная структура населенного пункта. Понятие «структура» отражает 
определенный состав элементов системы с совокупностью устойчивых связей 
между этими элементами. Так, в городском поселении как системе различают 
структуру планировочную, функциональную, композиционную, структуру 
застройки и др. Каждая из структур может выступать в качестве системы 
(система обслуживания, система коммуникаций).  

Планировочная структура поселения — схематизированная модель, 
представляющая собой упорядоченный состав элементов пространства в их 
взаимосвязи, иерархической зависимости, целостности. Основными 
элементами планировочной структуры поселения является планировочный 
каркас и заполнение планировочного каркаса. При планировочном 
структурировании территории оперируют линейно-узловыми и зональными 
составляющими пространства.  
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Планировочный каркас территории представляет собой линейно-
узловые образования, включающие планировочные оси (линейные структуры) 
и планировочные узлы (центры). Различают каркасные составляющие 
природного и антропогенного (урбанизированного) характера.  

Планировочный каркас имеет иерархическое построение: можно 
выделить каркасные составляющие на уровне страны, региона, района и их 
частей.  

Урбанизированные узлы (центры) — это, как правило, большие города 
и агломерации, расположенные вдоль транспортно-коммуникационных осей и 
на их пересечении.  

Урбанизированные оси — совокупность автомобильных, 
железнодорожных магистралей, линий телекоммуникаций и электропередач, 
газо- и нефтепроводов, образующих транспортно-коммуникационные 
коридоры.  

Природные узлы (центры) — наиболее ценные в природном отношении 
крупные природные территориальные образования (заповедники, заказники, 
национальные парки). Природные оси — линейные природные структуры, 
формируемые, как правило, вдоль рек, и включающие водоохранные леса и 
другие природные территории. Они являются коридорами миграции диких 
животных, растений.  

Приречные территории часто имеют недостаточную лесистость, 
поэтому в пределах водоохранных зон рек требуется проведение 
лесопосадочных работ с учетом величины рек и особенностей строения 
речных долин с тем, чтобы повысить их экологическую устойчивость и 
препятствовать загрязнению рек за счет смыва дождями загрязняющих 
веществ с сельхозугодий.  

Планировочный каркас является ведущим структуроформирующим 
элементом поселения. Урбанизированными составляющими планировочного 
каркаса поселений являются улицы, линии железных дорог, (планировочные 
оси), а также общественные центры, узлы внешнего транспорта и т.п. 
(планировочные узлы).  

Природными составляющими планировочного каркаса поселений 
являются водоемы и водотоки, долины рек, овраги, возвышенности, парки и 
другие озелененные территории. Территории, расположенные между 
планировочными осями и центрами, образуют заполнение планировочного 
каркаса.  

 



13 

 

Типы планировочных структур. 
Разнообразное сочетание в пространстве планировочных осей и узлов 

способствует формированию различных планировочных структур населенных 
мест. 

При выборе типа планировочной структуры следует руководствоваться 
такими ведущими принципами пространственной организации поселений как: 
обеспечение кратчайших и удобных связей между основными 
функциональными зонами — жилыми образованьями, местами приложения 
труда, центрами обслуживания, узлами внешнего транспорта, 
рекреационными территориями; создание оптимальных условий для связей с 
внешней средой — ближайшим окружением, другими поселениями; создание 
условий для беспрепятственного территориального развития поселения и его 
основных функциональных зон; обеспечение изоляции селитебной 
территории от негативного воздействия антропогенных и природных 
элементов среды — вредных отходов производства, автомобильного 
транспорта, железных дорог, линий электропередачи паводковых вод, 
оползней и т.п.; • обеспечение предпосылок для создания привлекательных 
визуально-эстетических характеристик среды.  

 
Зонирование территории населенного пункта 

 
 Зонирование — выделение территорий с различной интенсивностью 

каких-либо признаков. Одну и ту же территорию в процессе предпроектного 
анализа и при выработке проектных решений можно зонировать разными 
способами. Основными из них являются: 

 1) зонирование по назначению территории, т. е. по функциональному 
использованию — жилые (усадебной, безусадебной, смешанной застройки), 
промышленные, сельскохозяйственные, коммунально-складские, внешнего 
транспорта, рекреационные, многофункционального назначения, 
транспортные, пешеходные и т. п.;  

2) зонирование территории по исходным природным свойствам среды, 
регламентирующим принятие тех или иных проектных решений — 
геологически и гидрологически опасные территории, зоны залегания 
полезных ископаемых и других ресурсов, зоны с неблагоприятными 
природно-климатическими условиями (затопляемые, сейсмичные) и т. п.; 

 3) зонирование по способам подготовки территории для последующего 
освоения — мелиорированные (обводняемые и осушаемые); территории, 
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требующие различной инженерной подготовки или размещения защитных 
сооружений (дамбообваловывания, лесозащитных полос) и т. п.; зонирование 
по градостроительной ценности территории — высокой, средней, низкой;  

4) зонирование по режимам использования территории, 
накладывающим определенные ограничения или стимулы при выработке 
проектных решений и освоении территории;  

5) зонирование территории по композиционным и визуально-
художественным свойствам антропогенного и природного ландшафта;  

6) зонирование по социально-демографическим характеристикам 
территории — по половозрастному составу по образовательному уровню, 
миграционному обороту, этническим характеристикам и т. п.;  

7) зонирование территории по отношению к другим зонам — 
предзаводская, прирельсовая зоны, зоны влияния поселений и 
градостроительных комплексов, пригородная зона и т. п.  

9) укрупненное структурно-планировочное зонирование, основанное на 
дифференциации городского пространства по составу, разнообразию, 
интенсивности и степени интеграции общественных функций, частоте 
членения застроенных и открытых пространств, насыщенности линиями 
общественного транспорта, репрезентативности застройки и т. п. Зональные 
элементы и границы.  

К зональным элементам планировочной структуры поселения, размеры 
и конфигурация которых детерминируются линейными и узловыми 
составляющими планировочного каркаса, относятся: районы (планировочный, 
жилой, промышленный) в больших и крупных городах, а также мозаично 
формируемые моно- и полифункциональные планировочные образования — 
микрорайон, квартал (жилой, общественный, производственный квартал, 
квартал смешанной застройки), зона (пригородная, рекреационная). В 
градостроительной практике наряду с понятием «граница» используются и 
другие близкие по смыслу слова.  

Наиболее часто используются словосочетания: границы пригородной 
зоны, городская (поселковая) черта, красная линия, линия регулирования 
застройки, береговая полоса, границы отводов земельных участков и т. п.  

Граница поселения (городская, поселковая черта) — утвержденная 
органами государственной власти внешняя граница территории (земель) 
поселения, отделяющая ее (их) от межселенных территорий и других 
поселений.  
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Перспективная городская черта — проектная граница городских 
территорий, необходимых для его долгосрочного пространственного развития; 
определяется генеральным планом города и является обязательным элементом 
основного утвержденного чертежа генерального плана; изменяется по мере 
включения новых земель, необходимых для развития города. После 
утверждения генерального плана города наносится на землеустроительные 
планы административных районов.  

Линия регулирования застройки — условная граница, на которой 
должно осуществляться размещение внешнего контура зданий и сооружений; 
определяет конфигурацию застроенных и открытых городских пространств. 
Линия регулирования застройки может совпадать с красной линией, отступать 
от нее или от границ земельных участков.  
 

Особенности развития сельских поселений 
 
Типологические особенности сельских поселений. Поселения, 

распложенные в сельской местности, по своему функциональному профилю 
могут быть сельскохозяйственными, поселками при производственных 
предприятиях (торфо- и лесоразработках), научнопроизводственными и 
другими.  

По численности населения сельские поселения подразделяются на 
крупные — более 3000 жителей, большие — 1000-3000 жителей, средние — 
200- 1000 жителей и малые — до 200 жителей.  

 
Планировочная организация сельских поселений 

 
Каждый тип сельских поселений обладает своими характерными 

особенностями планировочной организации, связанными с их экономико-
географическим положением, природным окружением, размещением мест 
приложения труда, характером трудовой, в том числе и лично-хозяйственной 
деятельности, социально-демографической структурой населения, временем 
возникновения и другими факторами. В целом сельские поселения, по 
сравнению с городскими, отличаются упрощенной планировочной структурой, 
слабо сформированными общественными центрами, низким уровнем 
внешнего и инженерно-технического обустройства. Исключение составляют 
села, в которых в советский период за государственный счет велось 
экспериментальное проектирование и строительство. Перспективы развития 



16 

 

сельских поселений связаны с необходимостью улучшения условий 
жизнедеятельности населения, активизации внутренних резервов 
саморазвития населенных мест.  

Приоритетными направлениями развития этой группы поселений 
являются: улучшение инженерно-технической оснащенности, бытовых и 
коммунальных условий проживания населения (преимущественное 
строительство коттеджных и блокированных жилых домов усадебного типа с 
полным инженерным оборудованием;  

использование прогрессивных типов инженерно-технического 
обеспечения сельских поселений, эффективных групповых и локальных 
инженерных сооружений;  

улучшение санитарно-гигиенических условий проживания населения за 
счет технической утилизации бытовых и производственных отходов;  

совершенствование планировки и застройки сельских поселений; 
упорядочение застройки, повышение уровня благоустройства улиц и 
территории до уровня городских поселений; формирование благоустроенных 
центров поселений и т. д.);  

улучшение условий транспортного обслуживания сельских поселений 
(обеспечение регулярных пассажирских сообщений с достаточной частотой 
рейсов между сельскими поселениями и городами-центрами систем 
расселения; создание транспортных обходов с целью ликвидации транзита 
через поселения и др.);  

обеспечение возможностей получения населением социально 
гарантированных видов услуг (развитие мобильных и посылочных видов 
услуг, расширение частного предпринимательства в сфере услуг на 
конкурентной основе и др.);  

развитие производственной базы сельских поселений (привлечение 
молодого образованного населения за счет создания возможности выбора как 
сельскохозяйственных, так и несельскохозяйственных видов труда, 
технологического обновления производства, создания условий для 
повышения образовательного и профессионального уровня, размещение в 
центральных усадьбах хозяйств и в других крупных сельских поселениях 
предприятий, в том числе и частного бизнеса, обеспечивающих более 
широкий выбор мест приложения труда, баланс занятости мужского и 
женского населения, упорядочение и благоустройство имеющихся 
производственных зон и др.); • 
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 сохранение индивидуальности облика сельских поселений 
(возрождение и развитие региональных и местных традиций, особенностей и 
своеобразия белоруской архитектуры, планировки и застройки сельских 
поселений, применения местных строительных материалов, декора, 
колористики; сохранение природно-ландшафтных особенностей при 
застройке поселений и др.).  

3 Жилые территории. Типы жилой застройки. Планировочная 
структура жилых территорий в разных поселениях 

ЖИЛЫЕ ТЕРРИТОРИИ - территории, застроенные или предна-
значенные для застройки преимущественно или исключительно жилыми 
домами, основная составляющая селитьбы. На разных иерархических уровнях 
понятие «жилые территории» наполняется разным конкретным содержанием: 
в жилых кварталах и микрорайонах -это территории, застроенные только 
жилыми домами; в жилых районах - территории жилых кварталов 
(микрорайонов); в границах селитьбы - территории жилых районов, а при 
отсутствии последних -жилых кварталов (микрорайонов). 

Типология градостроительных жилых образований. Градостроительное 
жилое образование - планировочно целостный фрагмент жилой среды, 
предназначенный или фактически используемый для проживания соседства. 

Основными типами градостроительных жилых образований являются: 
- группа жилых домов - дома, расположенные вблизи друг друга и 

образующие целостную группу, чаще всего вокруг дворового пространства, у 
группы могут отсутствовать четкие планировочные границы в виде улиц, 
проездов, оград и т. п.; 

- жилой квартал - межуличное пространство, где не менее 50% 
территории занято жилыми дома ми и придомовыми территориями; 

- жилой микрорайон - квартал на 6-20 тыс. жителей, в границах 
которого расположены учреждения и предприятия приближенного 
обслуживания, состав, вместимость и размещение которых рассчитаны на 
жителей микрорайона; 

- жилой район - межмагистральная территория на 25-80 тыс. жителей, в 
границах которой размещены жилые микрорайоны или кварталы, центр 
периодического обслуживания, районный парк, коммунальная зона. 

Жилая  застройка  
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По этажности: -малоэтажные (1—3 этажа);   - среднеэтажные (4—5 
этажей); - многоэтажные (6—9 этажей); - повышенной этажности (10 этажей 
и более); 

По числу квартир: -  многоквартирные; -  блокированные; 
-  одноквартирные; - 

По наличию приквартирных участков: -  безусадебные; - усадебные. 
При градостроительном зонировании жилых территорий сложившихся 

поселений следует учитывать все возможные сочетания перечисленных 
характеристик жилой застройки с учетом исторических особенностей их 
формирования в конкретных градостроительных условиях. 

 
Планировочная структура градостроительных жилых образований 

 
Зависит от величины городского образования и расположения в плане 

города по отношению к укрупненным структурно-планировочным зонам, к 
планировочным осям и узлам городского уровня 

В крупных, больших и во многих средних городах преобладающим 
типом жилой застройки являются секционные многоквартирные дома, 
которые в зависимости от градостроительных условий образуют жилые 
районы, микрорайоны, кварталы жилой и смешанной застройки. 

Территории усадебной застройки, в большей мере характерные 
для малых городских и сельских поселений, имеют свою специфику 
планировочной организации, которая предопределяется величиной земельных 
участков и всего массива застройки, особенностями хозяйственной 
деятельности собственников недвижимости и другими значимыми факторами. 

По мере приближения к центру города уменьшаются геометрические 
параметры жилых образований, увеличивается высота и плотность застройки, 
меняются состав и способы размещения обслуживающих объектов, структура 
рекреационных территорий, повышается репрезентативность застройки. 

При планировочном структурировании жилых образований наиболее 
часто используются функциональное, социальное, композиционное и 
строительное зонирование. 

Планировочная структура жилого образования формируется на 
основе планировочного каркаса - важнейших планировочных осей и узлов 
(транспортные и пешеходные пути сообщения, основные фокусы тяготения 
населения). Элементами заполнения каркасных составляющих являются 
специализированные по функциональному назначению зоны, включающие 
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группы жилых домов, объекты торгового, культурно-бытового обслуживания, 
школы, детские сады, парки жилых районов, коммунальные зоны. 

Оптимальным приемом пространственной организации жилых 
территорий является образование замкнутых или полузамкнутых 
коллективных жилых дворов, формируемых несколькими жилыми домами. В 
усадебной застройке целесообразно для группы 10-20 участков формировать 
небольшие озелененные территории общего пользования, обеспечивающие 
реализацию соседских связей. 

Вопросы для самоконтроля  
1. Перечислите типы градостроительных жилых образований. В чем их 

различия?  
2. В чем заключается планировочный каркас градостроительных жилых 

образований?  
3. В чем особенности пространственной организации жилых 

образований в многоквартирной и в усадебной жилой застройке?  
4. Какие требования предъявляются к транспортному обслуживанию 

жилых территорий?  
5. В чем заключается физический износ жилого фонда?  
6. Назовите категории степени изношенности зданий?  
7. Дайте определение коэффициенту интенсивности жилой застройки? 
 
Сеть улиц и проездов в жилых образованиях должны обеспечить: 
- удобные внешние связи с основными узлами массового тяготения в 

городе и пригороде (местами приложения труда, городскими общественными 
центрами, узлами внешнего транспорта, местами отдыха и развлечений и 
другими); 

- внутренние связи всех функциональных зон жилых образований между 
собой 

Красные линии — условные границы, отделяющие дороги, городские 
улицы, проезды, площади, предназначенные для транспортных коммуникаций, 
от территорий (зон), предназначенных под иное функциональное 
использование (жилые, ландшафтно-рекреационные, производственные 
территории и др.). 

ЛИНИЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ ЗАСТРОЙКИ - условная граница, на 
которой должно осуществляться размещение внешнего контура зданий и 
сооружений; определяет конфигурацию застроенных и открытых городских 
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пространств. Линия регулирования застройки может совпадать с красной 
линией, отступать от нее или от границ земельных участков. 

Величина и состав элементов поперечного профиля могут разнится для 
одной и той же категории улицы или дороги. Основные элементы: проезжие 
части (основные, дополнительные, трамвайные пути, велодорожки); 
разделительные полосы, пешеходные коммуникации. Величина их зависит от 
интенсивности движения - пропускная способность. 

 
Уличная сеть 

 
Транспортная инфраструктура  поселения -  линии, сооружения и 

устройства городского, пригородного, внешнего транспорта. 
Основные структурные элементы: 
- сеть улиц и дорог; 
- сопряженная с ними сеть городского пассажирского транспорта. 
Сеть улиц и дорог. Улично-дорожная сеть обеспечивает внутренние 

связи отдельных планировочных элементов поселения с его центром и между 
собой, подъезды и подходы ко всем земельным участкам, зданиям, 
сооружениям, а также транспортные связи поселения с прилегающими 
территориями и другими поселениями. 

Различия между улицами и дорогами: 
1.               Улицы предназначены для проезда и стоянки транспортных 

средств, пешеходного движения, подъезда и подхода к зданиям и 
внутриквартальным территориям, размещения остановочных пунктов 
пассажирского транспорта и прокладки инженерных коммуникаций. 

2.               Дороги - участки улично-дорожной сети с преобладающим 
движением транзитного и грузового автомобильного транспорта, 
прокладываемые в изоляции от жилых территорий, общественных центров, 
зон отдыха (вдоль железных дорог, в оврагах, вдоль промышленных зон). 

Сеть улиц и дорог поселений проектируется как планировочно 
упорядоченная система, включающая иерархически соподчиненные улицы и 
дороги различного функционального назначения. 

Транспортная сеть поселений, состоящая из взаимосвязанных и 
иерархически соподчиненных путей сообщения (линий) в сочетании с 
пунктами их взаимодействия (транспортными узлами), является наиболее 
консервативной и капиталоемкой частью транспортной инфраструктуры. В 
пределах поселений может быть представлена транспортная сеть одного вида 
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транспорта (автомобильного - автомобильные дороги, городские улицы) или 
нескольких видов (железнодорожного, автомобильного, водного, 
электрического городского транспорта). 

Основными показателями уровня развитости транспортной 
инфраструктуры поселения являются: 

-  транспортная обслуженность, 
- транспортная подвижность 
- уровень автомобилизации населения. 
Сеть магистральных улиц и дорог образует транспортно-

планировочный каркас поселения. 
Система улиц и дорог не только выполняет функцию связей, но и делит 

городскую территорию на функциональные зоны (промышленно-складские, 
спортивных комплексов, центральное ядро города, зоны отдыха, парки, 
прочие), а также разделяет селитебную зону города на планировочные, жилые 
районы и микрорайоны. 

Структурно-планировочные элементы города в зависимости от 
отношения к транспортной инфраструктуре подразделяются на: 

- тяготеющие к транспортным коммуникациям и требующие 
максимальных контактов с ними - крупные деловые и торговые центры, 
промышленные предприятия и другие; 

- требующие изоляции от транспортного движения - зоны отдыха, 
детские учреждения и т.д.; 

- требующие одновременно приближения и изоляции - жилые зоны. 
При формировании транспортно-планировочного каркаса поселения 

наиболее важны начертание (конфигурация) и плотность транспортной 
сети. 

1. Начертание (конфигурация) транспортной сети поселения имеет, как 
правило, в своей основе одну из классических схем (радиальную, радиально-
кольцевую, прямоугольную, прямоугольно-диагональную) или их сочетание. 

2. Плотность транспортной сети - показатель степени насыщения 
территории транспортными коммуникациями, измеряется отношением общей 
протяженности коммуникаций определенного вида транспорта к площади 
освоенной территории, на которой они расположены. Плотность транспортной 
сети характеризует уровень транспортной обслуженности территории. 

Магистральные улицы и дороги выполняют важную планировочную и 
композиционную роль в формировании городской среды. Магистральные 
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улицы физически и визуально связывают узлы планировки и главные 
архитектурные ансамбли. 

При трассировке улично-дорожной сети учитываются рельеф и другие 
особенности природно-ландшафтных условий, что придает индивидуальность 
композиции плана. 

При проектировании транспортно-планировочной системы города 
важно учитывать перспективы его роста и развития: оставлять открытыми 
направления возможного развития магистральных улиц, ре-зервировать 
полосы для будущей прокладки скоростных дорог, для устройства 
пересечений в разных уровнях и т. п. 

 
4 Требования к размещению и планировочной организации 

автостоянок и гаражей 
 
Автостоянки: 
1. временной парковки автомобилей 
2. постоянного хранения автотранспорта (открытые площадки, гаражи). 
Автостоянки могут иметь различную величину и конфигурацию, быть 

наземными, полуподземными, подземными, одно- или многоярусными. 
Градостроительные нормы предусматривают при проектировании 

многоэтажной жилой застройки размещение 1 машино-места на семью. Расче-
ты показывают, что при плотности жилой застройки 500 чел/га и уровне 
автомобилизации 350 автомобилей на 1000 жителей под автостоянки и 
автомобильные проезды потребуется более 40% территории. 

Размеры одного машино-места принимаются для легковых автомобилей 
- 2,5x5,5 м, для грузовых автомобилей - 3x8 м, для автопоездов - 3,5x20 м, дав 
туристских автобусов - 3,5x15 м. При многорядным автостоянках ширина 
проезда между рядами автомобилей принимается не меньше 6 м. 

На открытых площадках для парковки автомобилей, располагаемых в 
жилой застройке, около учреждений здравоохранения, спортивных и других 
зданий и сооружений следует выделять места для личных автомобилей 
инвалидов. Минимальное количество таких мест следует принимать из 
расчета: 4 %, но не менее одного места при общем количестве 

мест до 100, 3 % — при общем количестве мест от 101 до 200. 
Открытые стоянки для хранения автомобилей следует размещать на 

территориях, резервируемых для строительства гаражей в жилой 
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застройке.  Емкость каждой открытой площадки для хранения автомобилей 
должна быть, как правило, не более 500 машино-мест. 

 Вместимость паркингов и открытых площадок для парковки 
автомобилей следует определять по расчету для конкретного объекта, исходя 
из его посещаемости, уровня автомобилизации населения и других факторов. 

Размещение гаражей и стоянок для автотранспорта в границах 
территорий жилого района с удельным весом озелененных территорий менее 
25 % (включая суммарную площадь озелененной территории микрорайона) 
следует предусматривать только подземными или подземно-надземными 
многоэтажными. 

Проблема парковки автомобилей в городах находит частичное 
разрешение в создании улиц-автостоянок -улиц, как правило, с односторонним 
движением, вдоль которых с одной или двух сторон размещаются полосы 
парковки автомобилей. Такое решение согласуется с планировочной 
организацией и габаритах улиц в центральных зонах больших городов, 
имеюшим исторически сложную мелкоквартальную планировку. 

Гаражи вместимостью более 300 машино-мест, за исключением 
подземных, следует размещать вне жилых образований в специально 
выделяемых, обособленных коммунальных зонах жилых районов, на 
коммунально-складских и промышленных территориях поселений. 

В многоэтажной жилой застройке самыми дешевыми в строительстве и 
удобными в эксплуатации являются гаражи боксового типа. Однако при 
современном и особенно ожидаемом уровне автомобилизации разместить 
необходимое количество гаражей боксового типа невозможно. Поэтому с 
ростом автомобилизации все большее распространение получают подземные 
и полуподземные гаражи, размещаемые под жилыми зданиями или под 
озелененными участками во дворах, а также многоэтажные гаражи. 

Гаражи могут быть по планировочному решению - боксовые, манежные; 
по способу подъема - самоходом (рампового типа), с помощью подъемников. 

Гаражи могут устраиваться в коммунально-складских зонах в виде 
гаражных массивов, устраиваться под дворовым пространством; времнной 
парковки – в виде карманов…(стоянка перед школой на20 мест, перед гаражом) 
обязательно нужно предусматривать пешеходные проходы. 
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5 Благоустройство территорий 
 

Озеленение внутриквартальных территорий 
 

Озеленение внутриквартальных территорий производится с целью 
создания надлежащих микроклиматических и санитарно-гигиенических 
условий для проживания людей. 

При проектировании зеленых насаждений учитывают их ветро-, пыле- и 
газозащитные функции, защиту от температурных, инсоляционных 
воздействий и шума. Необходимо также принимать во внимание их 
эстетические и композиционные функции. 

Следует учесть, что экологическая эффективность озеленения во многом 
зависит от следующих факторов: 

— нерасчлененности зеленых массивов; 
— расположения компонентов озеленения в планировочной структуре 
застройки; 
— плотности зеленых насаждений; 
— функционального зонирования ландшафтов. 
Обеспечение планировочными средствами оптимального 

функционирования зеленых насаждений является целью разработки проекта 
озеленения 

территории, входящего в структуру генплана. 
По целевому назначению компоненты внутриквартального озеленения 
делятся на: 
— защитные насаждения; 
— декоративные; 
— рекреационные; 
— специализированные; 
— продуктивные сады 
По функциональному признаку компоненты озеленения 

подразделяются на: 
— насаждения общего пользования 
— насаждения особого назначения. 
Планировочные мероприятия по озеленению территорий микрорайонов 

заключаются в том, чтобы оградить их от воздействия транспортных 
магистралей, создать защитные экраны во внутримикрорайонных проездах, 
рекреационные ландшафты на участках между домами, на школьных и 



25 

 

детских участках; изолировать автомобильные и хозяйственные площадки; 
сформировать декоративные формы в основных композиционных «зонах» 
планировки. 

При проектировании зеленых насаждений необходимо обеспечить: 
— удобную пешеходную связь со всеми сооружениями и площадками, 
размещаемыми на территории; 
— подъезд к жилым домам, детским учреждениям и школам без помех; 
— надежную изоляцию от шума, пыли и газа; 
— устройство затененных и открытых мест; 
— разграничение различных по назначению площадок. 
Установленная нормами СНиП площадь озеленения микрорайонов 

составляет 6 м2/чел. Удельный вес озелененных территорий в пределах 
застройки городов должен быть не менее 40 %. 

В реальном проектировании проект озеленения выполняют в виде 
отдельного чертежа. В данном проекте он является составной частью генплана. 

 
Благоустройство внутриквартальных территорий 

 
Главной задачей внутриквартального благоустройства является 

создание необходимых условий жизнедеятельности для быта, отдыха и досуга 
населения. Эта социальная основа является определяющей в формировании 
планировочных компонентов территории при разработке генплана. 

Комплекс мероприятий по благоустройству территории условно можно 
разделить на два направления: 

— первое связано с решением композиционно-эстетических и 
функциональных задач 

— второе – с инженерно-техническими аспектами, на разработку 
которых и ориентируется данное задание. 

В рабочем проектировании вопросы благоустройства и озеленения 
территории решаются в рамках стадийности – от общего к частному. На 
завершающей стадии выполняется рабочий проект благоустройства, по 
которому оно осуществляется. 

Проект благоустройства представляется отдельным чертежом-планом 
благоустройства территории, сопутствующими информационными 
ведомостями разработок, а также конструктивными чертежами его деталей. 

План благоустройства территории выполняется на основе чертежа 
горизонтальной планировки, который дополняется рядом компонентов. 
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На плане благоустройства показывают: 
— тротуары и пешеходные дороги; 
— дорожки с конструктивными одеждами; 
— площадки различного назначения; 
— оборудование площадок для отдыха (скамьи и т.д.); 
— деревья, кустарники, цветники и газоны. 
Элементы благоустройства привязываются размерной привязкой к 

наружным граням стен зданий и сооружений, красным линиям, 
автомобильным дорогам. 

Размеры тротуаров, дорожек и площадок должны указываться в метрах. 
Крупные проектируемые деревья одиночных посадок привязывают поштучно, 
для рядовых посадок приводят размерную привязку ряда. В групповых 
посадках деревьев привязывают один (основной) компонент озеленения. 

При сложной конфигурации плана на чертеж наносят вспомогательную 
сетку квадратов со сторонами 5 или 10 м, привязывая ее к строительной 
геодезической сетке, «крестам», зданиям и дорогам. 

Чертеж плана благоустройства должен сопровождаться ведомостями 
разработок, в которые заносятся проектные характеристики элементов. 
Допускается использовать авторские графические средства 
(иллюминирование, штриховку, отмывку и т.д.), повышающие 
изобразительные качества чертежа, при этом их следует поместить в таблицу 
условных обозначений. 

С технической точки зрения задачи проектирования сводятся к выбору 
конструкции дорожной одежды и решению сопряжения покрытия с газоном и 
тротуаром. 

При решении сопряжений дорожки с газоном необходимо учесть 
следующие условия: при повышенных архитектурных требованиях к 
устройству садово-парковых дорожек или при формировании дорожки в 
разных уровнях с газоном (выше, ниже) требуется устройство бортового камня. 
Борт может возвышаться над верхней отметкой дорожки на 10 см или быть 
заподлицо с ним. 

Для удобства отвода поверхностных вод при обычном строительстве 
целесообразно устраивать дорожки в одном уровне с газоном без ограничения 
бортовым камнем. В этом случае кромка тротуара делается скошенной с 
уклоном 1:1, а слои основания уширяются на толщину тротуарного покрытия 
в каждую сторону также со скосом 1:1. 
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Вопросы для самоконтроля 
 

1. Основные планировочные концепции регулирования структуры 
городских агломераций.  

2. Пространственная структура городских агломераций.  
3. Особенности размещения строительства в условиях распространения 

полезных ископаемых.  
4. Расселение в угольных, нефтегазовых, горнорудных и лесных районах.  
5. Районная планировка районов гидроэнергетического строительства.  
6. Главные особенности планировки сельскохозяйственных районов.  
7. Проблемы планировки районов отдыха. 
8. Раскройте понятие «Планировочная (пространственная) организация 

поселений». 
9. Особенности взаимодействия города-центра и прилегающей 

территории.  
10. Что включает в себя пригородная зона города. 4. Что включает в себя 

зеленая зона города.  
11. Что представляет собой планировочный каркас территории.  
12. Что такое урбанизированные узлы (центры) и урбанизированные оси.  
13. Что такое природные узлы (центры) и природные оси.  
14. Перечислите основные типы (виды) зонирования территории 

населенного пункта.  
15. Перечислите основные зональные элементы и границы.  
16. Охарактеризуйте особенности развития сельских поселений 
 


